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1. Gesamtverkehrskonzept Kanton Zurich

Heutige Verkehrssituation Region Pfannenstil (MIV)
Zukunftige Herausforderungen

Handlungsoptionen

Einschatzung der Aussagen aus dem Regio-ROK ZPP

S

Diskussion
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T Strategiepapier des Regierungsrats

des Kantons Ziirich

mit RRB im Jahr 2006 verabschiedet
Aktualisierung im Jahr 2013

Zweck

= Verkehrtrager langfr. aufeinander abstimmen

» Ubereinstimmung mit angestrebter raumlicher
Entwicklung aufzeigen

= Vorgaben an nachgelagerte Planungen
(Teilstrategien der Verkehrstrager)
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Ortliche und zeitliche Verfiigbarkeit
(Zugangszeit und mittlere Taktrate)

sofort

5 Min.

30 Min.

2h

24 h

Om 3 km 30 km 300 km 3000 km Organisation
[ individuell
[A sffentlich
Zu Fuss
Velo Auto Trager
s Strasse
Tram Bus Schiene
| T Luft
S-Bahn
|
Fernzige
Reisecar Flugzeug
| !
lokal regional national kontinental interkontinental Distanzbereich



Kanton Ziirich
Volkswirtschaftsdirektion

GVK: Einsatzgebiete der Verkehrstrager b veien

Amtsleitung

16.01.2013 / Folie 5

O

Fuss- und Veloverkehr

@)

Agglomeration bzw.
Grossagglomeration

Schiene (Hauptstrecke)/Bahnhof

o v Y Y Y Y

Schiene (Hauptstrecke)
langfristig / Bahnhof

O

Schiene (weitere wichtige
Strecke)/Bahnhof

Schiene (weitere Bahnachsen;
nur schematisch)

HLS-Netz

Stadtzufahrten (Strasse)

A

Flughafen




Kanton Zirich
Volkswirtschaftsdirektion

Regionenvergleich Entwicklungsdynamik b s vener

Amtsleitung

16.01.2013 / Folie 6
Prozentuales Bevolkerungswachstum
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Regionenvergleich Verkehrsaufkommen

Anzahl Wege im Quell-, Ziel- und Binnenverkehr
3'500'000
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30 % der Fahrten haben den
Zielpunkt im selben Perimeter

26 % der Fahrten haben den
Zielpunkt in der Stadt Zurich

13% der Fahrten haben den
Zielpunkt im Raum Dubendorf /
Volketswil / Uster

Die ubrigen Beziehungen sind
untergeordnet.
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dargestellt sind nur
Beziehungen >100 Fz

DWV: 23800 Fz.

Quelle:
GVM Kanton Ziirich



Spinnenauswertung Forchstrasse,

Grenze Stadt Zirich (2010)

DWV: 20°000 Fz.
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dargestellt sind nur
Beziehungen >100 Fz

Quelle:
GVM Kanton Ziirich



Spinnenauswertung Binzstrasse

(2010)

DWV: 5300 Fz.
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dargestellt sind nur
Beziehungen >100 Fz

Quelle:
GVM Kanton Ziirich



Spinnenauswertung Rallikerstrasse/Eqgg

(2010)

DWV: 97700 Fz.
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dargestellt sind nur
Beziehungen >100 Fz

Quelle:
GVM Kanton Ziirich
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Spinnenauswertung Gossauerstrasse/ i e
Oetwil am See (2010)
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dargestellt sind nur
Beziehungen >100 Fz
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Spinnenauswertung Seestrasse / L e
Kantonsgrenze Feldbach (2010)
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dargestellt sind nur
Beziehungen >100 Fz

DWV: 13700 Fz.
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Quelle:
GVM Kanton Ziirich
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dargestellt sind nur
Beziehungen >100 Fz

DWV: 4100 Fz.

Quelle:
GVM Kanton Ziirich



Uberblick der Verkehrsbeziehungen

Amt fiir Verkehr

ausgewahlte Querschnitte
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= Der grosste Teil der Quellfahrten hat das Fahrziel in der Region selbst oder in
der Stadt Zurich

" |n der Beziehung zur Stadt Zurich sind See- und Forchstrasse etwa gleich
belastet. Das Einzugsgebiet der Forchstrasse reicht aber deutlich weiter
(Oberland, March)

=  Dem Raum Pfannenstil fehlt eine leistungsfahige MIV-Erschliessung, welche
nicht durch dicht besiedeltes Gebiet fuhrt (Stadt Zurich, mittleres Glatttal).

= Der grosste Teil der Fahrten sind regionale Fahrten; Fahrten, welche zum
Hochleistungsstrassennetz fuhren sind untergeordnet
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Beschrankte Kapazitat
sowohl Richtung Stadt
Zurich (Bellevue) als auch
S N S Richtung Glatttal (Achse
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Beschrankte Kapazitat
Fahre

Zunehmende Zielkonflikte in
den Ortsdurchfahrten

Forderung Radwege
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Stadttunnel
Adlisbergtunnel
Seetunnel

Wehrenbachtunnel
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Schwerzenbach

AT
A

L n
vy
/ <




Kanton Ziirich
Volkswirtschaftsdirektion
Amt fiir Verkehr

Richtplaneintrage 3/3

16.01.2013 / Folie 21

Uster West

Greifensoe Moosackerstrasse Uster

o mz A, ) ‘\ ~ X} 4 N Ortsdurchfahrt Egg

456
Jungholx, _,/ ]
< POl b ]
g erna
\

Pod N, \F b e | §7e

» ot oS . \t__\ ,&
o RISy, L'e/mi\'ZF s L

s ] A A7 Detvil a8 Desarasion 1Y

~ M?—:" u.hu_n: 0




Netzstudie Zirich-Ost (2012)

Amt fiir Verkehr

Untersuchte Netzelemente (Richtplan)

16.01.2013 / Folie 22

1. Stadttunnel
. Adlisbergtunnel

7 Umfahrung
Schwerzenbach

. Seetunnel

ap) Adli'sberg-
tunnel '

._.._l T/ smumen . Umfahrung Binz

% Pfaffhausen / Benglen

. Umfahrung Fallanden

2
3
4. Wehrenbachtunnel
5
6
7

. Umfahrung
Schwerzenbach

Zomkerberg

ZOLLIKON /%

Maur

‘Kﬂsnaéht": %




Netzstudie Zirich-Ost (2012)
Fahrzeitgewinne Netzelemente Richtplan
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Netzstudie Ziurich-Ost (2012)
Untersuchte neue Netzelemente
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Ostumfahrung
Zollikerberg

Tunnel Kusnachter-
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Netzstudie Zirich-Ost (2012)
Fahrzeitgewinne neue Netzelemente
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= | eistungsfahige Losungen im Hochleistungsstrassennetz konnen nur als
Bundesstrassen oder mit massgeblicher Unterstutzung des Bundes umgesetzt
werden. Das Investitionsvolumen zwischen 7 und 10 Mia. Franken. Eine
Realisierung kann nur langfristig erfolgen (nach Ausbau Nordumfahrung,
Glattalautobahn, Oberlandautobahn).

= Kurz- / mittelfristig umsetzbar und zweckmassig sind Losungen auf dem
Hauptverkehrsstrassennetz (Verantwortung Kanton).

=  \Westliche Achse

= Umfahrung Fallanden

=  Umfahrung Binz

= Umfahrung Schwerzenbach
= Ostliche Achse

= Uster West

= Moosackerstrasse

= (Ortsdurchfahrt EgQg)
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,Der Verkehrsfluss auf der See- und Forchstrasse ist so zu steuern, dass er auch in
Spitzenzeiten kontinuierlich fliesst. Die Attraktivitat von parallelen Schleichwegen ist
ZU reduzieren.”

Problemsituation:
See- und Forchstrasse sind beides Hauptachsen, die einen grossen Anteil an
Verkehr von und zur Stadt Zurich aufweisen.

Verkehrsmanagement:

Damit das System der Stadt aufrecht erhalten werden kann, muss eine
entsprechende Zuflussoptimierung (Dosierung) erfolgen.

Deshalb ist mit zunehmender Siedlungsentwicklung eine Zunahme des
Ruckstaus auf diesen Hauptachsen kaum zu verhindern.

Schleichwege:
Die Parallelachsen dazu sind Gemeindestrassen: Die Einschrankung der
Attraktivitat zur Verhinderung von Ausweichverkehr liegt in deren Kompetenz und

ist auch weitestgehend mit entsprechenden Massnahmen (Tempo 30, bauliche
Massnahmen etc.) realisiert.
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= Offentlicher Verkehr:
schnelle S-Bahnen, dichter Takt und Zubringerbusse vorhanden

= Veloroute:
entlang See: attraktive Route 66 sowie Radstreifen an Seestrasse vorhanden
entlang Forchstrasse: Radstreifen bergwarts und Routen durch Quartier
(Zollikerberg) vorhanden, ab Zumikon attraktive FUhrung uUber alte Forchstrasse

= MIV:
siehe auch nachste Frage
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,Die Verbindungen der Region Pfannenstil mit dem Nationalstrassennetz wird vor
allem fiir die unteren Seegemeinden verbessert.”

= MIV:
Richtplaneintrage zum ,Ostast” zur Anbindung rechtes Ufer und Pfannenstil an

Stadttunnel

— Problematik: sehr langfristig und abhangig von Bund, damit sehr ungewiss
bzgl. Realisierung uberhaupt

Richtplaneintrage HVS und VS
— Bestatigung die Zweckmassigkeit der Richtplaneintrage Umfahrung
Fallanden, Umfahrung Schwerzenbach, Umfahrung Binz

— Dies widerspiegelt auch die regional gepragte Struktur der Quell- und
Zielpunkte der Fahrten (siehe Folie 8)



Kanton Ziirich
Volkswirtschaftsdirektion

Sichere Radstreifen Seestrasse D] At ir Verkene

Amtsleitung

16.01.2013 / Folie 30

,Die Radstreifen auf der Seestrasse sind sicher gestaltet”

= Durchgehende Radstreifen sind grundsatzlich vorhanden
"  Problematik:

— Knotenbereiche und FG-Querungen mit Schutzinseln:
wird im Rahmen jeder Sanierung auf Verbesserungsmoglichkeiten gepruft
Platzverhaltnisse lassen nie eine optimale Losung zu

— Radstreifen z.T. zu schmal:
Platzproblematik, im Rahmen Sanierungen evtl. Verbesserungen moglich

— Parkierung:

Sehr schwierig zu ersetzen/aufzuheben, politisch heikel

Kanton strebt Aufhebung an,

komplette Erhebung ist im Rahmen ,Erlebnis Zurichsee zu Fuss® erfolgt
— Zahlreiche Ein-/Ausfahrten, Erschliessungen:

Schwierig zu l6sen, um Radfahrenden Komfort und Vortritt sowie gleichzeitig
sichere Losung gewahren zu konnen



